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La experiencia de Miguel Biada en dos ferrocarriles pioneros: La
Habana-Giiines y Barcelona-Mataroé

Ponencia presentada por el Circulo Historico Miguel Biada en el 170 aniversario del ler ferrocarril
de Iberoamérica: Habana-Bejucal, 19-11-2007

Cecilia Vallés (Barcelona), con la colaboracién de Cristina Pérez (Habana)

Matard es una dinamica y dulce ciudad de Catalufia a orillas del Mediterraneo que tiene
muy presente la historia del primer ferrocarril cubano, y que comparte con Bejucal el
honor de ser la primera ciudad de su pais al que arribd el ferrocarril. Entre un caso y otro
mediaron once afos, ya que el ferrocarril de Barcelona a Matard no logrd inaugurarse
hasta 1848. Esta coincidencia nos invita a establecer algunos paralelismos, sin ninguna
pretension de asentar verdades definitivas: sélo unas reflexiones.

El trazo que une ambas historias es un surco dejado en la mar por un marino catalan,
Miquel Biada y Bufiol (Mataré 1789-1848), que vivié en La Habana durante quince afios,
establecido como comerciante en tabaco y con un negocio de amplio giro, el cual se
implicé en una sociedad de accionistas para la construccion del ferrocarril de la Habana a
Glines, y retornd a Cataluia en 1840 con el firme propdsito de llevar a su tierra este
sistema revolucionario de transportes.

La actividad de Biada no llegd a realizar el ferrocarril cubano, a causa de la decisién de
las autoridades en 1833 de dirigir el proyecto desde la Junta de Fomento del Comercio y
la Agricultura y financiarlo a través de un empréstito extranjero. Pero en cambio esta
implicacion y actividad es muy importante para la historia del ferrocarril de Mataro, ya
que traza parte de sus antecedente; es decir, la experiencia de Biada en tal tipo de
empresas fue indudablemente un aporte al ferrocarril catalan.

El abismo que separa un y otro ferrocarriles pioneros es el contexto histérico-social y
econémico en que se desarrollaron, que determind el grado de acogida y comprensién de
la sociedad hacia el proyecto. Mientras Cuba se centralizaba todo el comercio con Espafia
proveniente y con destino a las ex-colonias espafiolas, al mismo tiempo Espafia estaba
inmersa en guerras civiles y luchas politicas. El resultado en Cuba era una situacién
econdmica espléndida y préspera, y en cambio en Espafia se retraian los capitales por
falta de estabilidad y la hacienda espafola estaba en la bancarrota. Por estos motivos la
mentalidad de progreso y modernidad respecto al ferrocarril que empujaba al capital
criollo de Cuba era dificil de hallar en una Espafa retrasada y anémica, que no logré un
consenso social sobre las ventajas del ferrocarril hasta que no lo vio hecho realidad ante
sus ojos.

La sociedad de accionistas del ferrocarril de la Habana a Giiines

El 30 de marzo de 1830 José Maria de Gener y el Conde de Mopox y de Jaruco habian
solicitado la autorizacién del Gobierno para construir un ferrocarril en los terrenos bajos
de Rio Nuevo, en la zona de Matanzas; ello motivd que al mes siguiente Marcelino Calero
se comunicase con las autoridades de la Isla ofreciendo su colaboracién. En La Habana
sus cartas tuvieron un efecto inmediato, tanto en las esferas institucionales como en el
ambito de la iniciativa privada. Se unieron para impulsar el ferrocarril el Capitan General
Francisco Dionisio Vives, la Sociedad Econdémica de Amigos del Pais, y la Junta de
Fomento, quienes animaron publicamente “a los hacendados, comerciantes y demas
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personas del pais a que concurran a formar una compafia andénima para llevar a cabo la
empresa proyectada” (Diario de La Habana, 27 de Julio de 1830).

La iniciativa particular se habia materializado ya el 2 de junio de 1830, dia en que José
de Herrera y Herrera, Conde de Fernandina (La Habana, 1788-1864), solicitd desde Paris
al Gobierno espafiol autorizacién para construir un ferrocarril desde La Habana con dos
ramales, uno a San Antonio de los Bafios y otro a Glines. El Gobierno en real orden del
19 de Julio pidi6 opinion a las autoridades de la Isla de Cuba, quienes a su vez
contestaron en septiembre que ya habia una iniciativa institucional sobre el asunto, la
recién formada Junta de Caminos de Hierro de la que enviaban copia de las actas, y que
convenia que Herrera perfilara su proyecto.

Tanto en el informe que dicha Junta aprobd en Enero de 1831 como en la propuesta que
el Capitan General y el Intendente de Hacienda enviaron al gobierno en Febrero, se
contemplaba la necesidad de reunir el capital necesario a través de una empresa de
accionistas, debido a su alto coste “sin que el Gobierno ni la real Hacienda pueda ni deba
entrometerse”. Establecido el coste aproximado de 700.000 pesos duros, calculaban la
necesidad de vender 7000 acciones a 100 pesos cada una.

Por su parte José de Herrera y Herrera propuso en Mayo de 1831 la concrecion de su
proyecto. Ante esta dualidad de iniciativas el Gobierno espafiol dictaminé el 28 de agosto
que el que quisiera construir un ferrocarril se dirigiera a las autoridades de Cuba; asi
pues, Herrera, cuya familia estaba muy estrechamente relacionada con el Ayuntamiento
de La Habana, no consiguid la concesion.

Sin embargo igualmente se constituyé la proyectada empresa de accionistas para realizar
el ferrocarril, presumiblemente impulsada por el mismo entorno de Herrera. Es poco lo
gue se conoce de esta iniciativa, que no pudo llevar a cabo sus propdsitos: en noviembre
de 1832, cuando ya habia colocado acciones por valor de 280.000 pesos, esta sociedad
solicitd a la Junta de Fomento, por medio de Anastasio Francisco de Armenteros e
Ignacio de Herrera, que protegiera su proyecto; pero ya la situacion politica se habia
decantado hacia otros derroteros y su solicitud no fue escuchada. En 1833 la Junta
directiva estaba formada por José de Herrera y Herrera, Joaquin Gomez -director del
Banco de Fernando Séptimo- y el propio Miguel Biada.

Importantes cambios politicos como el relevo del Capitan General y la reforma del Real
Consulado de Agricultura, Industria y Comercio habian puesto al Intendente de Hacienda
Claudio Martinez de Pinillos (Conde de Villanueva, 1789-1853), al frente de la Junta de
Fomento, en una situacién de gran poder politico y econémico, que supo aprovechar para
impulsar el ferrocarril. El Intendente marcé un cambio de rumbo: en mayo de 1833
decidié pedir un préstamo en Inglaterra de 1.500.000 pesos y financiarlo con las rentas
de la Junta de Fomento, que se elevaban a 70.000 pesos anuales procedentes del 1% de
la actividad econdmica del puerto de La Habana. Por tanto, se dejaba de lado la idea de
obtener el capital mediante una sociedad de accionistas aunque quedaba abierta la
posibilidad de que de la ejecucidon de las obras se encargara ella. En la tramitacion del
asunto con el Gobierno Espafia se adujo como razon que era preferible que el ferrocarril
fuese de propiedad publica y no privada, porque el interés del empresario por la ganancia
encareceria el precio del servicio.

Ni que decir, la sociedad de accionistas se sintié frustrada. Podemos constatar su
disgusto en ocasion de la licitacion publica de las obras de construccion en julio de 1834:
no hubo ningun postulante. Se acrecent6 este disgusto cuando en febrero de 1835 estall6
la polémica a causa de la rapida contratacion a Inglaterra del empréstito, habiendo en
Cuba suficiente capacidad financiera y quien estaba dispuesto a prestarlo. En definitiva,
se habia generado un conflicto que dos afios después se manifesté crudamente en la
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personal y enconada rivalidad entre el Intendente Conde de Villanueva y el nuevo
Capitan General Miguel Tacon.

Esta fue, por lo que sabemos, la experiencia subjetiva que Miguel Biada vivid en torno a
la construccién del ferrocarril de La Habana, lo que lo entusiasmd y lo disgusté a la vez.
Cabe pensar que convencido de la eficacia del ferrocarril continué dandole vueltas a la
idea y decidid llevarla a cabo en su tierra natal, con el deseo de elevar a Espafa al nivel
de progreso de las naciones. Se dice que expresé esta determinacidon suya precisamente
el dia feliz de la inauguracion del tramo hasta Bejucal, el 19 de Noviembre de 1937.

Narra la escena un testigo presencial, Antonio Fajas y Soler, en un articulo periodistico
en 1858: “Yo he oido de los labios del difunto D. Miguel Biada, mucho tiempo antes de su
vuelta de la isla de Cuba, en una conversacién animada que tuvo con algunos amigos
gue hoy forman parte del comercio de esta plaza (Barcelona), estando en el café de la
Lonja de la Habana, estas palabras: “Apuesto diez mil pesos que antes de transcurridos
cuatro afio de mi llegada a Espafia, iremos desde Barcelona a Matard en el ferro-carril
que mandaremos construir”.

La sociedad de accionistas del ferrocarril de Barcelona a Mataré

La formacion de la empresa en Barcelona no se realizd hasta haber obtenido primero la
concesién provisional del gobierno, que tramité en 1843 José Ma@ Roca en nombre propio
y de un grupo de personas dispuestas a realizar el proyecto, Miquel Biada, Ramodn
Maresch y Rafael Sabadell entre otros. Estos promotores, a través de una campana de
informacion publica, lograron crear un clima favorable que posibilitd una primera reunion
de casi un centenar de pequenos accionistas, en la que se acordd la creacién de la
empresa y se votd la primera Junta Directiva, formada por Miguel Biada, Ramodn
Maresch, Rafael Sabadell, José Xifré, Francisco Vifias, José Ribas y Sola y José Margarit,
siendo secretario Fernando Moragas y Ubach. Esta Junta constituyd legalmente la
empresa en 1845 y tramitd la concesidn definitiva por parte del gobierno espafiol.

El gran obstaculo, como en todos los anteriores intentos en Espafia de construir un
ferrocarril, fue la financiacidon. Los capitales privados que tan disponibles se habian
mostrado en Cuba, no emergian en Espafia. José Maria Roca habia acordado con los
ingleses que ellos aportarian una mitad del capital, y los espafioles la otra. En 1846 las
acciones que correspondia vender en Espafia estaban la mayoria sin comprador. En
Barcelona voces enemigas del ferrocarril y del progreso habian extendido rumores en los
que el ferrocarril se proyectaba como un monstruo pernicioso, hasta provocar la
incomprension general, a la que se unid la desconfianza que por entonces se difundid
acerca del sistema de sociedades anonimas. No llegaban a veinte los accionistas que
mantuvieron sus acciones.

Ante la falta de compromiso de los espafioles, los accionistas ingleses amenazaron con
retirarse del proyecto. En una reunién de accionistas celebrada el 2 de Diciembre de
1846 Miquel Biada, hombre tenaz que no se arredrd ante las dificultades, convencid con
célebre y ardoroso discurso a una docena de accionistas de tomar la decisién arriesgada
de suscribir ellos mismos las mas de 2500 acciones libres que quedaban, a cambio de
ciertos emolumentos que les cedia la Junta Directiva. Asi se pudo continuar la adquisicidon
de terrenos, las obras previas de explanacién y las negociaciones con la constructora
inglesa Makenzie & Brassey.

Pero las dificultades mayores arribaron a finales de 1847, cuando ya se notaban los
efectos de la grave crisis econdmica que atravesd Europa a inicios de 1848. Era el
momento de comprometerse con los constructores, y la Junta Directiva prefirié no asumir
el riesgo y dimitid, excepto Miquel Biada. Se eligid6 a una nueva Junta compuesta
mayoritariamente por aquellos 12 accionistas que habian salvado la empresa, tal era el
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grado de su implicacidon personal, formada por Juan Miret, José Bosch y Mustich, Onofre
Viada, Jaime Sama y Marti, José Barba, Mariano Sirvent, y José Oriol Estruch y Ferrer,
siendo secretario Mariano Vidal y Merli. En medio de gravisimas dificultades econémicas y
de las criticas, sarcasmos y desconfianza la empresa sobrevivido a la crisis, dando
espléndidas esperanzas en la primavera de 1848. Biada muridé en abril, pero el tren se
inaugurd en medio de un catartico entusiasmo popular el 28 de Octubre de 1848.

En conclusidn, los dos procesos difieren totalmente en cuanto a la naturaleza de sus
promotores, siendo uno realizado por cuenta de la administracidon publica y el otro por
cuenta de privados. Pero tienen en comun las increibles dificultades que se les
presentaron. En el caso cubano, la oposicién de la maxima autoridad de la Isla que
demord la finalizacidon del proyecto; en el caso espafiol, la insolvencia econdmica de un
pais encallado, y lo que es peor y seguramente no pudo prever Biada, la incomprension
de las gentes sobre las evidentes ventajas del progreso en el transporte para la
economia y el desarrollo del pais.

Volviendo a la bella ciudad de Matard, existe alli una asociacién cultural sin animo de
lucro, llamada Circulo Histérico Miguel Biada, que promueve la investigacion y difusion de
la historia del ferrocarril de Barcelona a Matard y el papel visionario que desempenaron
Biada y sus compafieros. Cada 28 de Octubre se celebra en las plazas de Matard una
Feria Ferroviaria y un homenaje a Miguel Biada, con implicacidon del Ayuntamiento de la
ciudad. Este afio, en signo de amistad con el pueblo de Bejucal, celebraremos también
ese dia el 170 aniversario de la inauguracién del primer tramo del ferrocarril hasta
Bejucal.

Que esta participacion sea el primer paso para futuros intercambios. Gracias.
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